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SAFETY FIRST!

Bitte fUhren Sie den Einbau nur durch, wenn Sie Uber entsprechende Erfahrung im KFZ-Bereich

und Uber passendes Werkzeug verfligen! Ein unsachgemaf montierter Shifter kann das Getriebe schwer
beschadigen oder das Fahrzeug unfahr- bzw. unschaltbar machen und zu schweren Unfallen fuhren!

Falls Arbeiten an der Elektrik durchgefiihrt werden missen, halten Sie sich bitte an die Vorgaben des Herstellers.
Alle Arbeiten mit Sorgfalt und Sauberkeit ausfiihren! Fir die fachgerechte Montage eines Shifters bendtigt

man keinerlei Gewalt. Alle Teile sind passend fur Ihr Fahrzeug konzipiert.

Wenn Sie sich unsicher sind, kontaktieren Sie bitte die Werkstatt ihres Vertrauens fiir den Einbau!

REINIGUNG UND WARTUNG

Zur Reinigung aller Alu-Teile Spiritus oder Bremsenreiniger verwenden.

Alle beweglichen Teile gelegentlich mit Spriihfett, welches gute Kriecheigenschaften hat, abschmieren.
Unsere Empfehlung: Wiirth HHS 2000 (WD-40 o.4. ist ungeeignet, weil es zu dinnflissig ist)
Regelmassiges Abschmieren ( alle 6 Monate ) ist Bedingung fir langjahrigen problemlosen Gebrauch.

SCHMUTZ, SCHLEIFSTAUB ODER MANGELNDE SCHMIERUNG IN DIESER LAGERUNG
FUHREN INNERHALB KURZESTER ZEIT ZUM VERSAGEN DES SHIFTERS!

(D OBERFLACHEN UND DEREN PFLEGE

Bitte beachten Sie, dass eine unbehandelte Aluminium-Oberflache (ALU) empfindlich ist gegen agressive

Flussigkeiten zu denen u.a. auch Handschweil} zahlt. Speziell das von uns verwendete hochfeste 7075er Aluminium
hat aufgrund des hohen Kupfergehalts die Neigung schwarze Korrosionsflecken zu bilden. Unter besonderen
Umstanden kann auch sehr salzige Luft in Meer- und Kistennahe zu Korrosion fiihren. Die Oberflachen sollten also
regelmassig gereinigt sowie pfleglich behandelt werden, um diesen vorzubeugen. Hierflr eignet sich Spiritus

oder Bremsenreiniger. Diesen immer nur in ein Tuch sprihen und den Shifter damit abwischen, NIEMALS den Shifter
oder die Lagerstellen direkt einspriihen. Sollten sich bereits Flecken gebildet haben, konnen diese mit handelsublicher
Alu-Politur entfernt werden, auch diese darf nicht in die Lagerstellen gelangen. Die eloxierten Ausfihrungen unserer
Shifter (EXS, EXGR) sind weitestgehend korrosionsbesténdig, bei allen Varianten miissen die Stahlteile ebenfalls
gepflegt werden.

TIPPS ZUM SCHALTEN

(D GEWALT MACHT NICHT SCHNELLER - ES SCHADET NUR DEM GETRIEBE

Immer mal wieder taucht die Frage auf: ,Belastet ein CAE Shifter mein Getriebe mehr als ein Serienschalthebel?”
Die Antwort ist ganz klar: ,Nein!" Das, was einen Synchronring im Getriebe am starksten belastet, sind zu hohe
Schaltkrafte und Verschalter. Grundsatzlich werden die Schaltwege mit einem CAE Shifter deutlich kiirzer als mit
dem Serienhebel. Wir erzielen 30 - 55 % Verkirzung je nach Fahrzeug und Getriebetyp. Dies wird ausschliefilich
durch die passende Ubersetzung des Schalthebels errreicht. Durch die Prézision eines CAE Shifters spiirt man
das Einlegen der Gange wesentlich besser als mit einem auf Komfort ausgelegten Serienschalthebel.

Die Kraft an den Synchronringen nimmt proportional im gleichen Verhaltnis ab - wir schalten die Gange also mit
deutlich weniger Belastung fir die Synchronringe. Zudem wird mit einem korrekt eingestellten CAE Shifter sehr
exakt geschaltet und Verschalter sind Uberaus selten.

Selbst im Motorsport flhrt ein schnelles, exaktes, aber trotzdem gefiihlvolles Schalten zum Ziel! Alles andere ist
grobes Zerren und Reissen was keinesfalls schneller macht - dafiir aber Getriebe und Shifter Uberproportional
strapaziert und im schlimmsten Fall einen folgenschweren Verschalter verursacht!



@ Der Shifter ist zur Verwendung mit der originalen Mittelkonsole vorgesehen. An der Mittelkonsole selbst
miissen keine Anderungen vorgenommen werden. Der Schaltsack kann nicht montiert werden, die Abdeckrah-
men und das Ablagefach mussen fir die Montage leicht modifiziert werden.

@ BITTE BEACHTEN: Aufgrund der motorsportlichen Auslegung und daher fehlender Gummi-Dampfungs-
element kdnnen sich Motor und Getriebegerdusche & Vibrationen in den Innenraum iibertragen.

Der Lieferumfang

» 1 x Schalteinheit komplett Vormontiert
» 1 x Kugelpfanne fiir Wahlseil (lang)
» 1 x Kugelpfanne fir Schaltseil (kurz)

» 2 x Splintklammern zur Sicherung der Kugelpfannen

Der Ausbau

» Mitteltunnel Verkleidungsteile ausbauen. (Bild 1)

> Untere Ablageschale aus der Instrumententafel
ausbauen

> Untere Schalterleiste aus der Instrumententafel
ausbauen

) Seitenteile der Mittelkonsole abschrauben
b Schaltseile vom Schaltbock losen
» Den Originalschaltbock komplett ausbauen

> Die einstellbaren Kunststoffenden der originalen
Schaltseile komplett entfernen,
es bleiben nur die tonnenformigen, gerippten
Kunststoffenden der Schaltseile dbrig.




Der Einbau
@ Schaltseile niemals knicken!

Verlegung der Schaltseile

» Die Schaltseile missen vor der Montage des CAE Shifters Uber Kreuz gelegt bzw vertauscht werden.
Das Wahlseil muss dann rechts verlaufen, das Schaltseil links.
Dies lasst sich problemlos im Innenraum bewerkstelligen.

CAE Seil-Enden (Kugelpfannen) montieren:

> Die Kunststoff Tonnen der originalen Schaltseile in die Bohrungen der CAE Kugelpfannen einfihren und
mit den Madenschrauben sichern; Inbusschliissel 2,5 mm (Bild 2) Die lange Kugelpfanne kommt auf das Wihlseil (
Rechts)die kurze Kugelpfanne auf das Schaltseil. (D Beide Offnungen der Kugelpfannen zeigen nach oben.



Montage des CAE Shifter

» Den CAE Shifter mit den originalen Muttern auf den Mitteltunnel schrauben.
Beim Aufsetzen des Schaltbocks die Seile bereits in den Innenraum des Shifters einflihren.

» Wenn der Shifter festgeschraubt ist die Seile in die Halterungen einpressen und die gefetteten Kugelpfannen
auf die Kugelkopfe von Schalt und Wahlhebel driicken. (Bild 2a)

» Dann die Splintklammer an der Wahlseilkugelpfanne montieren.
(an der Schaltseil-Kugelpfanne noch nicht ) (Bild 3, 4)

Einstellung der Schaltwege 6 Gang Getriebe und Funktions-
prifung

> Mittellage des Schalthebels gemass diesen Vorgaben unter dem
Schaltbock mit 5er Inbusschlissel den Federanschlag einstellen.
(Bild 5)

» Der Schalthebel muf in der Ebene 3./4.Gang ca. 10 Grad in Fahrt-
richtung nach rechts geneigt stehen. Dies ist die Neutralstellung.
(Bild 6)

@ Priifung: Das Schaltseil muss jetzt in Neutralstellung
rechtwinklig zum Befestigungsblech verlaufen. (Bild 7)

» Die Lange der Koppelstange des L-Hebels durch drehen der
Randelstange so einstellen das bei eingelegtem Gang 3./4. das
Spiel am Schalthebel zu beiden Seiten gleich gross ist.

» Die Muttern der Koppelstange leicht anziehen, oben ist
Rechtsgewinde , unten Linksgewinde , die Gewindespindel ist aus
ALUN

» In den meissten Fallen ist die Gewindespindel jetzt auf die
kirzeste Lange eingestellt.

@ Priifung: Bei eingelegtem 3./4. Gang muss das seitliche Spiel
am Schalthebel gleich grofi sein.

» Der Gangwechsel 3./4. muss nun schon sauber funktionieren,
sonst nochmals nachjustieren.




» Nun per Schalthebel Getriebe in Ebene 1./2. schalten und die
entsprechende Anschlagschraube einschrauben bis sich die
Gange in Ebene (1/2) sauber wechseln lassen.
ca. 0,5mm Spiel zwischen Schraube und Bolzen. (Bild 8)

» Danach per Schalthebel Getriebe in (5/6) Gang-Ebene schalten
und Anschlagschraube einschrauben bis sich der 5. und 6. Gang
sauber einlegen lasst.
ca. 0,5mm Spiel zwischen Schraube und Bolzen. (Bild 8)

> Rickwartsgang-Sperrstift Gber Zug betatigen und Getriebe in
Rlckwartsgangebene schalten. Anschlagschraube einschrauben
bis sich der Rickwartsgang sauber einlegen lasst.
ca. 0,5mm spiel zwischen Schraube und Bolzen. (Bild 8)

@ IMACHTUNG !!! es muss zusatzlich die Federsprerre im Getriebe
fiir den Riickwartsgang iiberwunden werden!!!
Erhohter Kraftaufwand!!!

> Sollte der Wahlweg nach rechts oder links zu gering sein um alle
Gassen zu erreichen, ( Schalthebel stésst an ) mufi die Mittellage
des Schalthebels korrigiert werden und die gesamte Einstellung
wiederholt werden.

@ Nach dem Einbau alle Funktionen der Schaltung unbedingt im
Fahrbetrieb vor Montage der Mittelkonsole priifen und ggf
nachjustieren.

Montage der Mittelkonsole

> Die Kugelpfanne des Schaltseils noch einmal vom Schalthebel
abziehen um die Mittelkonsole zu montieren.
Zum Uberstiilpen der Mittelkonsole den Schalthebel ganz nach vorne bewegen: (Bild 9)

» Dann die Kugelpfanne wieder aufdriicken und Sicherungsbiigel montieren. (Bild 10)

» Danach kann die Mittelkonsole endgdltig positioniert und festgeschraubt werden.

Bearbeitung Ablagefach
» Das Ablagefach geméf folgendem Bild beschneiden und einbauen. (Bild 11)




Bearbeitung Abdeckrahmen

» Die beiden Abdeckrahmen geméss folgender Bilder beschneiden und einbauen. (Bild 12, 13)

> Restliche Verkleidungsteile und Schalterleiste wieder einbauen und auf ordnungsgemafie Funktion prifen.

Wir empfehlen unsere Carbonabdeckung 10013 COVER fir einen perfekten Look.

ZUM SCHLUSS!

Eine falsche oder ungenaue Einstellung
kann Getriebeschaden verursachen!

Wenn Fragen oder Probleme auftreten kontaktieren Sie uns bitte unbedingt, wir bendtigen
IHR Feedback zur Verbesserung unserer Produkte.

CAE wiinscht gute Fahrt.
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